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ऑटो िटप्स

बाइक को क�से रखें िफट

िनयिमत सिवर्स कराएं
 समय-समय पर अिधक�त सिवर्स 

सेंटर या अच्छ� मैक�िनक से सिवर्स 
करवाएं।

 इंजन ऑयल समय पर बदलना सबसे 
जरूरी है।

इंजन ऑयल चेक करें
 हर 2000–2500 िकमी पर इंजन 

ऑयल की �स्थित देखें।
 गंदा या कम ऑयल बाइक क� इंजन को 

नुकसान पहुंचा सकता है।

टायर और हवा का दबाव
 टायर में हवा का दबाव हमेशा क�पनी 

की सलाह क� अनुसार रखें।
 टायर की ि�प और िघसाव पर ध्यान दें।

�ेक की देखभाल
 �ेक ऑयल और �ेक शूज/पैड की जांच 

करें।
 समय पर बदलें तािक सड़क पर 

िफसलन या हादसे से बचा जा सक�।

बैटरी का ध्यान रखें
 समय-समय पर बैटरी का पानी (अगर 

नॉन-सील्ड बैटरी है) देखें।
 बाइक को लंबे समय तक स्टाट� िकए 

िबना खड़ा न रखें।

चेन की सफाई और 
�ीिसंग
 हर 500–700 िकमी पर चेन को साफ 

करक� �ीस या ल्यूि�क�ट लगाएं।
 इससे रगड़ कम होगी और चलाने में 

स्मूथनेस आएगी।

फ्यूल की क्वािलटी
 हमेशा अच्छी और भरोसेमंद पे�ोल पंप 

से फ्यूल भरवाएं।
 गंदा फ्यूल काब�रेटर/इंजेक्टर को 

नुकसान पहुंचाता है।

सही तरीक� से चलाएं
 अचानक एक्सेलेरेशन या �ेक लगाने से 

बचें।
 लंबी दूरी पर समान स्पीड में चलाना 

इंजन क� िलए अच्छा है।

कवर करक� रखें
 बाइक को धूप, बा�रश और धूल से 

बचाने क� िलए कवर का इस्तेमाल करें।
इससे पेंट और प्ला�स्टक पाट्सर् लंबे 
समय तक अच्छ� रहते हैं।

 िनयिमत सफाई
 बाइक को साफ-सुथरा रखें।
 धूल और गंदगी बाइक की परफॉम�स 

और लुक दोनों खराब करती है।

समझें टायरों का 
िमजाज और अंदाज

हाइ�ोजन उत्पादन 
में भारत की �स्थित
भारत में �स्थित अभी शुरुआती दौर में है, 
लेिकन गित पकड़ रही है। जनवरी 2023 में 
राष्�ीय ह�रत हाइ�ोजन िमशन शुरू िकया 
गया, बजट 19,744 करोड़ रुपये। इसका 
ल�य 2030 तक भारत को �ीन हाइ�ोजन 
उत्पादन और उपयोग में अ�णी बनाना है। 
इसी क� अंतगर्त 2024 में प�रवहन क्षे� में 
पांच पायलट �ोजेक्ट शुरू िकए गए, िजनमें 
37 वाहन और नौ हाइ�ोजन स्ट�शन शािमल 
हैं। ये बसें और �क देशभर क� अलग-अलग 
माग� पर चलकर तकनीकी और आिथर्क 
संभावना� का परीक्षण करेंगे। इस पहल में 
टाटा मोटसर्, एनटीपीसी, �रलायंस, अशोक 
लेलैंड और कई तेल क�पिनयां शािमल हैं।

िनया आज ऊजार् संकट और जलवायु प�रवतर्न क� दबाव में िघरी हुई है। �दूषण, बढ़ता 
काबर्न उत्सजर्न और जीवाश्म �धनों पर िनभर्रता ने मानवता को वैक�ल्पक और िटकाऊ 
ऊजार् साधनों की ओर मोड़ िदया है। बैटरी आधा�रत इले�क्�क वाहनों ने प�रवहन क्षे� 
में नई �ांित की शुरुआत की है, लेिकन अब हाइ�ोजन आधा�रत गािड़यां-फ्यूल सेल 
इले�क्�क व्हीकल या एफसीईवी-धीरे-धीरे इस क्षे� में अपनी जगह बना रही हैं। इन 
वाहनों से न क�वल प�रवहन का स्वरूप बदल सकता है, ब�ल्क यह पूरी ऊजार् व्यवस्था 

को भी नई िदशा दे सकते हैं। भारत भी इस िदशा में तेज़ी से कदम 
बढ़ा रहा है और आने वाले वष� में वै�श्वक प�रदृश्य में अहम भूिमका 
िनभा सकता है। भारत का प�रवहन पारंप�रक �धन से स्वच्छ, 
िटकाऊ और बहु-ऊजार् समाधानों की िदशा में बढ़ रहा है। भारत 
की सड़कों पर लंबे समय से पे�ोल और डीज़ल वाहनों का राज 
रहा है। ये 
वाहन देश 

की गितशीलता का आधार रहे हैं, 
लेिकन बढ़ते �दूषण और जीवाश्म 
�धनों पर िनभर्रता ने धीरे-धीरे 
िचंता बढ़ा दी। हाल ही में E20 
पे�ोल को लेकर सावर्जिनक और 
तकनीकी चचार्एं तेज़ हो ग�। 
आम लोगों और िवशेषज्ञों ने इसक� इंजन संगतता, �दशर्न और दीघर्कािलक भरोसे को 
लेकर सवाल उठाए। ऐसे में यह स्पष्ट हो गया िक क�वल पारंप�रक �धन में बदलाव-
चाहे वह E20 ही क्यों न हो-दीघर्कालीन समाधान नहीं दे सकता।

दु

डॉ. िशवम भार�ाज
अिसस्ट�ट �ोफ�सर

इले�क्�क वाहनों की मांग में आई तेजी
भारत में इले�क्�क वाहनों की मांग तेजी से बढ़ रही है। शहरों में िनजी कारें, सावर्जिनक प�रवहन की बसें, ऑटो-
�रक्शा और बाइक� इले�क्�क होने लगी हैं। चािज�ग नेटवक� का िवस्तार और स�ब्सडी नीितयों ने इसे �ोत्सािहत 
िकया है। लेिकन इन वाहनों की क�छ सीमाएं भी हैं, जैसे लंबी दूरी की या�ा, चािज�ग समय और भारी वाहन जैसे �क 
और बसों में बैटरी की भारी लागत। इन्�हीं सबक� बीच नीित िनमार्ता� और उ�ोग जगत ने भिवष्य क� प�रवहन क� 
िलए और अिधक स्वच्छ, िटकाऊ और श�क्तशाली िवकल्प तलाशने की �ि�या में हाइ�ोजन वाहनों 
क� िलए खाका तैयार करना शुरू कर िदया। हाइ�ोजन फ्यूल सेल तकनीक लंबी दूरी तय 
करने में सक्षम है, �रफ्यूिलंग पे�ोल-डीज़ल िजतनी तेज़ होती है और भारी वाहन 
चलाने में बैटरी की तुलना में अिधक क�शल है।
हाइ�ोजन की कहानी कोई आज की नहीं है। इसकी नींव लगभग दो सौ 
साल पहले रखी जा चुकी थी। उ�ीसवीं सदी क� मध्य में ि�िटश वैज्ञािनक 
सर िविलयम �ोव ने यह िदखाया िक हाइ�ोजन और ऑक्सीजन क� 
संयोजन से िबजली उत्प� की जा सकती है। यही िस�ांत आज की 
फ्यूल सेल तकनीक की बुिनयाद है। 1966 में जनरल मोटसर् ने पहली 
बार “इलेक्�ोवैन” नामक फ्यूल सेल वैन बनाकर इितहास रचा। यह 
�योगात्मक वाहन था, लेिकन संभावना� का �ार खोल गया।
1990 क� दशक में कनाडा की बैलाड� पावर िसस्टम्स और जापान 
की होंडा जैसी क�पिनयों ने अनुसंधान को तेज़ िकया और 2008 में 
होंडा ने सीिमत स्तर पर एफसीएक्स क्लै�रटी कार बाज़ार में उतारी। 
असली बदलाव तब आया जब 2014 में टोयोटा ने “िमराई” कार को 
व्यावसाियक स्तर पर लॉन्�च िकया। इसक� बाद ह्युंडई ने 2018 में नेक्सो 
पेश की और होंडा ने भी अपने �योग आगे बढ़ाए। आज दुिनयाभर में हज़ारों 
हाइ�ोजन कारें सड़कों पर दौड़ रही हैं।

हाइ�ोजन बदलेगा 
प�रवहन का भिवष्य 

हाइ�ोजन वाहनों का 
संचालन सरल
हाइ�ोजन वाहनों का संचालन सरल िदखता है, 
लेिकन तकनीक बेहद िदलचस्प है। कार में एक 
िवशेष ट�क में हाइ�ोजन गैस भरी जाती है। जब 
यह फ्यूल सेल में हवा से आने वाले ऑक्सीजन क� 
संपक� में आती है, तो रासायिनक �िति�या होती है 
और िबजली उत्प� होती है। यही िबजली मोटर को 
चलाती है। उप-उत्पाद क�वल जल वाष्प है-कोई 
धुआं, कोई काबर्न नहीं। यही कारण है िक हाइ�ोजन 
वाहनों को भिवष्य का वाहक कहा जाता है।
दुिनया का अिधकांश हाइ�ोजन �ाक�ितक गैस से 
तैयार होता है, िजसे �े हाइ�ोजन कहा जाता है। 
इसमें भारी मा�ा में काबर्न डाइऑक्साइड उत्सजर्न 
होता है। अगर �ाक�ितक गैस से हाइ�ोजन बनाते 
समय काबर्न क�प्चर तकनीक का इस्तेमाल िकया 
जाए तो यह ब्लू हाइ�ोजन कहलाता है। सबसे 
िटकाऊ िवकल्प है �ीन हाइ�ोजन, जो सौर या पवन 
ऊजार् जैसी नवीकरणीय ऊजार् से इलेक्�ोिलिसस 
�ि�या �ारा बनता है। अंतरार्ष्�ीय ऊजार् एजेंसी 
की “ग्लोबल हाइ�ोजन �रव्यू 2024” क� अनुसार, 
2023 में वै�श्वक उत्पादन लगभग 97 िमिलयन टन 
रहा, लेिकन �ीन हाइ�ोजन का िहस्सा अभी भी 1 
�ितशत से भी कम है। यही कारण है िक लागत कम 
करना और बड़� पैमाने पर �ीन हाइ�ोजन उत्पादन 
आज की सबसे बड़ी चुनौती है।

कॉरपोरेट क्षे� में भी सि�य
कॉरपोरेट क्षे� भी इस िदशा में सि�य है। टोयोटा िकल�स्कर मोटर ने 2022 में 
िमराई कार का पायलट �ोजेक्ट भारत में शुरू िकया था। इसक� बाद 2025 में 
टोयोटा और बेंगलुरु �स्थत ओिह्मयम इंटरनेशनल ने एक एमओयू पर हस्ताक्षर 
िकए, िजसका उ�ेश्य �ीन हाइ�ोजन आधा�रत पावर सॉल्यूशंस िवकिसत करना 
है। इसका मतलब है िक भिवष्य में हाइ�ोजन का उपयोग न क�वल गािड़यों में 
ब�ल्क ड�टा सेंटर, दूरस्थ इलाक़ों और उ�ोगों में भी िबजली आपूितर् क� िलए िकया 
जा सक�गा। यह सहयोग ‘मेक इन इंिडया’ की भावना को मज़बूत करता है और 
िदखाता है िक भारत स्थानीय तकनीक और वै�श्वक िवशेषज्ञता को जोड़कर 
आत्मिनभर्र हाइ�ोजन अथर्व्यवस्था की ओर बढ़ रहा है।

पे�ोल-डीजल की तुलना में कम �दूषण
हाइ�ोजन गािड़यों क� लाभ स्पष्ट हैं। पे�ोल-डीज़ल क� िवपरीत, इनमें से कोई 
�दूषण नहीं िनकलता। बैटरी गािड़यों की तुलना में इन्�हें चाजर् करने की बजाय 
हाइ�ोजन भरने में िसफ़� क�छ ही िमनट लगते हैं। इनकी रेंज भी लंबी होती है, 
िजससे यह लंबी दूरी की या�ा और भारी वाहनों क� िलए आदशर् िवकल्प सािबत 
हो सकती हैं। यही कारण है िक िवशेषज्ञ मानते हैं िक िनजी कारों से कहीं अिधक 

हाइ�ोजन का उपयोग बसों, 
�कों, ��नों और जहाज़ों जैसे 
बड़� वाहनों में होगा।
चुनौितयां भी उतनी ही गंभीर 
हैं। �ीन हाइ�ोजन अभी 
महंगी है, उत्पादन सीिमत है 
और इन्��ास्�क्चर अधूरा है। 

इसक� अलावा बैटरी गािड़यां पहले से ही बाज़ार में मज़बूत पकड़ बना चुकी हैं। 
इसिलए नीित और उ�ोग जगत को िमलकर हाइ�ोजन तकनीक को िकफ़ायती 
और व्यवहायर् बनाना होगा। हालांिक, भारतीय नीित िनमार्ता और उ�ोगपित इस 
िदशा में िजस तरह पहल कर रहे हैं, उससे साफ है िक आने वाले दशक में भारत 
हाइ�ोजन अथर्व्यवस्था का अहम क�� बन सकता है। आज जब दुिनया स्वच्छ 
ऊजार् की तलाश में है, भारत ने हाइ�ोजन को अपनी �ाथिमकता में शािमल कर 
यह संदेश िदया है िक हम क�वल उपभोक्ता ही नहीं, ब�ल्क नवाचार और नेतृत्व 
करने वाले राष्� भी बन सकते हैं। चाहे वह सड़कों पर दौड़ती बसें हों, माल ढोते 
�क, रेल की पट�रयों पर दौड़ती ��नें या िफर उ�ोगों क� िलए ऊजार् समाधान-हर 
जगह भारत 
हाइ�ोजन 
तकनीक को 
अपनाने की 
तैयारी कर रहा 
है। यह या�ा 
अभी लंबी है, 
लेिकन िदशा 
स्पष्ट है।

चुनौतीपूणर् है भंडारण और प�रवहन 
भंडारण और प�रवहन भी चुनौतीपूणर् हैं। हाइ�ोजन हल्की और 
सि�य गैस है, िजसे उच्च दाब वाले ट�कों या अत्यिधक कम 
तापमान पर तरल रूप में रखना पड़ता है। इसिलए हाइ�ोजन 
स्ट�शनों का िनमार्ण पे�ोल पंप की तुलना में महंगा और जिटल 
है। 2024 तक दुिनया में लगभग 1,000 हाइ�ोजन स्ट�शन 
सि�य या िनमार्णाधीन थे। जापान, दिक्षण को�रया, जमर्नी 
और चीन �मुख क�� हैं, जबिक अमे�रका में क�िलफ़ोिनर्या 
इसका क�� बना हुआ है।

रेलवे में भी है 
बड़ी भूिमका
भारत का हाइ�ोजन सफ़र क�वल सड़क 
प�रवहन तक सीिमत नहीं है। रेलवे ने भी 
इसमें बड़ा कदम उठाया है। भारतीय रेलवे 
ने 2025 में जींद-सोनीपत मागर् पर देश का 
पहला हाइ�ोजन चािलत कोच परीक्षण क� 
दौर से सफलतापूवर्क गुजारा। यह 1,200 
हॉसर्पावर इंजन वाला कोच 35 हाइ�ोजन-
चािलत ��नों क� “हाइ�ोजन फॉर हे�रट�ज” 
िमशन का िहस्सा बनेगा। �त्येक ��न का 
िनमार्ण अनुमािनत 80 करोड़ रुपये है और 
आधारभूत संरचना क� िलए 70 करोड़ 
रुपये अित�रक्त। रेलवे ने मौजूदा डीज़ल-
इले�क्�क यूिनट को हाइ�ोजन फ्यूल सेल 
में बदलने क� िलए 111.83 करोड़ रुपये का 
पायलट �ोजेक्ट भी शुरू िकया है। यह पहल 
भारत को उन चुिनंदा देशों की कतार में खड़ा 
कर देती है जो रेल प�रवहन को पूरी तरह 
ह�रत बनाने क� िलए �योग कर रहे हैं।

टाटा मोटसर् क� सेल्स एग्ज्यूक�िटव समीर 
राय ने बताया िक टाटा है�रयर ईवी 
अपनी शानदार परफॉम�स क� िलए लोगों 
क� बीच खास बनी हुई है। उन्�होंने बताया 
िक टाटा है�रयर 6.3 सेक�ड में 0-100 
िकमी �ित घंट� की रफ्तार से चलती है। 
इसक� अलावा एडवांस लेवल-2 अडास, 
�रमोट से ऑपरेट होने वाला समन मोड, 
व्हीकल-ट�-लोड व व्हीकल-ट�-व्हीकल 
चािज�ग सपोट� जैसे कई खास फीचसर् 
शािमल हैं।

टाटा है�रयर एक बार चािज�ग होने 
क� बाद साढ़� 600 िकलोमीटर तक रन 
करती है। टाटा है�रयर ईवी में इको, 
िसटी, स्पोट� और बूस्ट जैसे 7 से 8 
�ाइिवंग मोड हैं। इसक� अलावा 
ऑटो पािक�ग की सुिवधा भी 
मौजूद है। इसक� अलावा 360 
िड�ी क�मरा लगा हुआ है। बैटरी 

में अनिलिमट�ड समय की गारंटी है। 
उन्�होंने बताया िक सनरूफ वाइस क� 
साथ खुलता ओर बंद होता है। सबसे 
खास बात यह है िक टाटा है�रयर की 
गाड़ी को अलग-अलक तरीक� से ऑटो 
पाक� कर सकते हैं। सुरक्षा की दृ�ष्ट से 
टाटा है�रयर में फाइव स्टार की �ेिड�ग 
है और कार में छह एयरबैग लगे हुए 
हैं। इसक� अलावा, कोहरे में फॉगलैंप 
क� माध्यम से गाड़ी को चलाने में कोई 
िदक्कत नहीं होती है। उन्�होंने बताया िक 
टाटा है�रयर की शुरूआती कीमत 21 
लाख 75 हजार रुपये है।

शानदार परफॉम�स क� साथ खास बनी टाटा है�रयर ईवी
टाटा है�रयर ईवी 

अपने बेहतर फीचर क� 
साथ लोगों को काफी 

आकिषर्त कर रही 
है। इसक� चलते टाटा 

है�रयर की बुिक�ग तीन 
माह से साढ़� तीन माह 

तक पहुंच चुकी है। वहीं 
नवराि� और दीपावली 

क� दौरान यह बुिक�ग 
छह माह तक पहुंच 

सकती है।

 समर टायरः इसे स्ट�डड� टायर भी कहते हैं। 
ये टायर गमर् इलाकों क� िलए िडजाइन िकए 
गए हैं। यह सूखी और गीली दोनों तरह की 
सड़कों पर अच्छी पकड़ क� साथ चलते हैं। 
इसमें खास तरह का नरम रबर यूज होता 
है। ठ�ड� मौसम में इनका �दशर्न ठीक नहीं 
रहता। 

 िवंटर टायरः बफ�ले इलाकों में इस टायर 
की परफाम�स अच्छी रहती है। इसमें बड़ी 
संख्या में खांचे होते हैं। तापमान िगरने पर 
यह लचीले बने रहते हैं और अनुक�िलत रहते 
हैं। इन टायरों का इस्तेमाल उन्�हीं जगहों पर 
िकया जाता है, जहां बफ�बारी होती है या िफर 
तापमान काफी नीचे चला जाता है। 

 ऑल सीजन टायरः यह टायर सामान्�य 
मौसम क� िलए िफट होता है। हालांिक, 
ये सीजनल टायरों की तरह बहुत गम� या 

बहुत सद� क� िलए अनुक�िलत नहीं होते। 
इन्�हे सामान्�य �स्थित में ही उपयोग िकया जा 
सकता है।

 हाई परफॉरमेंस टायरः यह ऐसे टायर होते 
हैं, जो तेज गित से चलने वाली कारों में 
यूज िकया जाता है। यह बेहतर पकड़ और 
उच्च गित से िनपटने में मािहर होते हैं। मूल 
रूप से यह स्पोट्सर् कारों में ही यूज होते हैं। 
नामर्ल कारों क� िलए यह टायर नहीं हैं। 

 ऑल ट�रेन टायरः इसे एटी टायर भी कहते 
हैं। यह िविभ� रास्तों क� िलए बेहतरीन 

होते हैं। हाईवे, बजरी या कच्ची सड़कों पर 
यह बेहतर �दशर्न करते हैं। 

 ऑफरोिड�ग टायरः इसे मड ट�रेन या 
एमटी टायर भी कहते हैं। यह कीचड़ और 
ऊबड़-खाबड़ रास्तों पर अच्छी परफॉम�स 
देते हैं। इन टायरों को किठन प�र�स्थितयों 
में अिधकतम घषर्ण �दान करने क� िलए 
िडजाइन िकया गया है।

 रन-फ्लैट टायरः पंक्चर होने या हवा 
िनकल जाने क� बाद भी इन टायरों को क�छ 
दूर तक चलाया जा सकता है। यह पंचर 
हालत में चलाए जाने पर भी सुरिक्षत 
रहते हैं। 

 ट्यूबलेस टायर: जैसा िक नाम 
से ही जािहर है िक इन टायरों में 
ट्यूब नहीं होती। पंक्चर होने पर 
यह कम नुकसान पहुंचाते हैं। 

 ट��रंग टायर: इन्�हें बेहतर हैंडिलंग और 
स्मूथ राइड क� िलए जाना जाता है। 
इनका यूज सेडान और िमनीवैन जैसी 
गािड़यों में िकया जाता है।

कारों में लगे टायर अपने रंग-रूप में एक जैसे नजर आते हैं, लेिकन इनक� भी अपने िमजाज 
और अंदाज होते हैं। आप कार में नया टायर डलवाने वाले हैं तो आपको अपनी जरूरत क� 
िहसाब से ही टायर चुनना चािहए। अहम बात यह है िक आपको समझना होगा िक आप कार 
कहां चला रहे हैं और वहां का मौसम क�सा है? जी हां, इलाकों क� मौसम क� िमजाज क� िहसाब 
से ही टायर का इस्तेमाल करना चािहए, तािक आप लॉन्�ग �ाइव पर जाएं तो आपको कोई 
िदक्कत न हो। आइए आपको बताते हैं िक इनकी खास बात...-फीचर ड�स्क


